SIE HAT DEN CHARME einer Borgward
Isabella, den Kampfgeist und die Ausdau-
er eines Volvo Amazon. Kurz gesagt, mit
ihr kann man Pferde stehlen, wie diese
Fotos beweisen. Rendezvous mit Felicia,
ja mehr noch, ein Wintermarchen im
Cabriolet bei Bad Kleinkirchheim, im Na-
tionalpark Nockberge in Karnten.

Schlieflich gilt die vom Charakter her
burschikose, aber zartgesichtige Felicia
im Westen als bezauberndste Visiten-
karte volkseigener Automobilindustrie.
Selbst das Wartburg 313 Cabriolet wiirde
bei einer fiktiven Miss-Wahl sichsischer
und slawischer Schonheiten auf dem
zweiten Platz landen.

Nicht nur stilistisch, sondern auch
konstruktiv gibt es ein paar Gemein-
samkeiten mit der hiibschen Tochter aus
Bremen - die hintere Pendelachse etwa,
die an Schraubenfedern aufgehingte
Doppelquerlenker-Vorderachse oder der
drehfreudige, sportlich veranlagte OHV-
Vierzylindermotor mit nur drei Kurbel-
wellenlagern. Und sogar das berthmte
Borgward-Kurzel TS trug eine werkseitig
mild getunte 50-PS-Variante der Octavia
Limousine.

Nicht nur deshalb verdienen Skoda
Felicia und Octavia das durchaus als
Kompliment gemeinte Pradikat Isabella
des Ostens. Sie fuhlt sich beim Fahren
4hnlich sportlich und dennoch verlisslich
an, verfiigen wie die Automobil-Legende
aus Bremen iiber zahlreiche liebevolle
Ausstattungsdetails. Die Lenkradschal-
tung, eine hiibsche komplette Instru-
mentierung und eine gediegen sowie
geschmackvolle Tapezierung gehéren
dazu. Zudem Uberzeugen sie durch eine

shnlich solide Machart wie die Borgward-
Mittelklassewagen, welche die Opel- und
Ford-Modelle in der Verarbeitungsqua-
litat eindeutig tibertrafen.

Natiirlich rangiert die Isabella TS in
Grofe und Leistung dank Wirtschafts-
wunderbonus eine Wagenklasse héher
als die Octavia TS. Die Felicia hitte als
korrekte stilistische Parallele nur das ex-
trem seltene zweisitzige Deutsch-Cab-
riolet auf Coupé-Basis als Pendant, von
dem nur neun Exemplare entstanden.

Wie Borgward Isabella und Volvo
Amazon verstrémen die beiden Skoda-
Modelle in Design und Interieur den mo-
dischen Zeitgeist der fiinfziger Jahre.
Auch im Westen kommen sie heute damit
gut an — obwohl natiirlich das Herz der
Felicia- und Octavia-Leidenschaft zwi-
schen Elbe und Oder liegt.

Autobegeisterte wie der Skoda-Spe-
zialist Jens Herkommer aus dem sich-
sischen Schwarzenberg sind dritben mit
dem gefliigelten Pfeil aufgewachsen:
»Skoda Automobile galten in der DDR
stets als etwas Besonderes, waren Arzte-
und Architektenautos. Gerade die Octa-
via und ihr Vorldufer Spartak galten als
robust, unverwiistlich und weniger rost-
anfallig als die sensibleren Wartburg-
Zweitakter®.

Herkommer ist Besitzer genau dieser
blauen Felicia. Sie ist Baujahr 1960, be-
sitzt noch Lenkradschaltung und die
dlteren schoneren Instrumente. Her-
kommer hat ihr nachtriglich den 55-
PS-Motor der Felicia Super spendiert.
Gréfiere Ventile, eine héhere Verdichtung
sowie eine schirfere Nockenwelle brin-
gen den bewihrten, leicht langhubigen

T T e e T T e
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1221er-Motor auf mithelose 55 PS. Fiir
die Octavia-Limousine gab es solch einen
leitungssteigernden Tuning-Kit mit zwei
Vergasern sogar beim deutschen Impor-
teur Aschoff in Krefeld fiir 285 Mark
zu kaufen. 50 statt der serienmafiigen
43 PS waren die schrale Ausbeute.

In den Fiinfzigern waren die Automo-
bile des Ostblocks noch am Puls der Zeit,
technisch und modisch gesehen. Abge-
hingt wurden sie in Mlada Boleslav erst
1969 — mit dem zweiten, eher kosme-
tischen Aufguss der Heckmotormodelle,
als aus dem Skoda MB 1000 der S 100
entstand und die Sackgasse der Porsche-
Konstruktion fiir populdre Massenauto-
mobile absehbar wurde. Skodas Koope-
rations-Partner Renault — die geneigt
eingebauten 1000er-Reihenvierzylinder
trugen eine gewisse konstruktive Ver-
wandtschaft — verabschiedete sich mit
dem R8/R10-Nachfolger R 12 endgiiltig
von diesem antiquierten Layout.

Skoda fuhr sogar bis Anfang der sieb-
ziger Jahre konzeptionell zweigleisig. Der
Octavia-Estate lief bis 1971 vom Band,
weil sich Heckmotorwagen mit Reihen-
motoren nicht zum Kombi eignen. Der
grofere kommerziell-spartanische 1202,
erkennbar an nur einer Fondtiir auf der
rechten Seite, schaffte es sogar bis 1973.
Der technisch verwandte Van 1203, eine
Art tschechischer Ford Transit, iiberlebte
als vielseitig ausbaufihiger Frontlenker-
Lieferwagen schlieflich bis 1981.

Die Gene der Felicia grinden weit
zuriick im Skoda 1200 von 1952. Der
grofde Wagen - 4,50 Meter lang, mit dem
kleinen 36-PS-Motor —, nimmt bereits
typische Octavia-Elemente vorweg. Zen-

Im Cockpit herrscht funktionale Klarheit nach dem Vorbild der Braun-Gerte statt eines schwiilstiger Musichox-Stils. Verspielt gibt sich der Heckschriftzug
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Zum freudigen Driften im Schnee Iidt der Hinterrad-Antrieb der Felicia ein. Die Pendel-
achse féllt dabei in einen leicht positiven Sturz. Die groen Rider sorgen fiir Traktion

Elfenbeinfarbenes Lenkrad mit Hupring, das Instrumentenbrett im Phonostil der
fiinfziger Jahre. Dem 1200er-OHV-Motor helfen zwei Vergaser auf die Spriinge




tralrohrrahmen und Pendelachse, alte
tschechische Ledwinka-Schule und ein
kopfgesteuerter 1221-Kubik-Aluminium-
motor mit nassen Graugussbuchsen und
-Zylinderkopf gehérten zur Rezeptur
zeitgemiBen bohmischen Automobil-
baus. Nur die Vorderachse mit Dreiecks-
Querlenkern tiber einer Querblattfeder
sollte 1959 mit dem Erscheinen der Oc-
tavia einer moderneren Schraubenfeder-
konstruktion mit doppelten Querlenkern
und TeleskopstofRddmpfern weichen.

Doch der 1200 mit seiner eigenwil-
ligen, lang gezogenen Pontonkarosserie
im amerikanischen Stil kam im Ausland
trotz moderner Konzeption nicht gutan.
Zunichst war er auch noch untermoto-
risiert. Vor allem jedoch verhinderten
Preis und GrofRe eine Karriere als Volks-
automobil, die ihm spiter doch noch als
Kombi 1202 und 1203 gelang

Also entwickelten die Tschechen ein
preiswertes, hitbsch gezeichnetes Volu-
menmodell. Sie bedienten sich dabei aus
dem 1200er-Teileregal und prasentierten
den Kompaktwagen im Format eines VW
Kifers oder DKW-Dreizylinders 1955 als
Spartak im Osten und als Orlik im Wes-
ten. Generell hérte er aber auf die niich-
ternen Typenbezeichnungen 440, 445
und 450, ein einfach zu entschliisselnder
Code aus Zylinderzahl und Leistung,

Die Wagen fanden auch im Westen
wegen der modernen, soliden Konstruk-
tion groflen Anklang: kopfgesteuerte
Motoren, eine komfortable hintere Pen-
delachse, ja sogar eine 12-Volt-Anlage.
Das war in den Fiinfzigern keineswegs
selbstverstindlich, als der Ford Taunus

12 M noch einen Flat Head hatte und
Starrachsen an Blattfedern bei konven-
tionellem Antrieb up to date waren.

Beim Octavia, der 1959 mit der neuen
Vorderachse und einigem Ausstattungs-
Feinschliff erschien, vermisste Tester
Dieter Korp in auto motor und sport
(10/1959) ,das raffinierte Finish unse-
rer Autos, das Ausgeglichene, Wohlabge-
stimmte und Ruhige im Zusammenspiel
von Motor, Kraftiibertragung und Fahr-
werk.” Vor allem der heftige Drehzahl-
sprung von zu kurz iibersetztem dritten
bis zum langen vierten Gang missfiel
ihm, ,wenngleich es in gebirgigen Lin-
dern durchaus ein Vorteil sein kann“

Sicher gibt es auch bei einer Felicia
aus dem Jahr 1960 noch technische Ana-
chronismen. Der Olfilter sitzt im Neben-
strom, Simmerringe zur Abdichtung der
Kurbelwelle sind noch nicht vorgesehen,
und der Motor muss sich wie das sport-
liche Triebwerk des Mercedes 190 SL mit
nur drei Hauptlagern begntigen.

Der Zentralrohr-Rahmen mit seinen
vier Auslegern bildet immerhin ein aus-
reichend steifes Ruckgrat fiir das vier-
sitzige Cabriolet. Heftige Verwindungen
splirt man nur bei groben Unebenheiten,
etwa beim schnellen Uberqueren eines
ausgefahrenen Bahniibergangs. Schon
die Sitzposition in der Felicia ist einla-
dend, man sitzt aufrecht aber bequem,
der Abstand zu den stehenden Pedalen
ist genau richtig.

Nach dem linken Schliisseldreh bei
gering dosiertem Choke erwacht der
Zweivergaser-Motor mit sonorem Klang.
Der kleine Vierzylinder ist ein unterneh-

T, 5 Vier Jahre z2uvor feierte
_ die neue Baureihe 440
ihr Debiit. Nur zweitiirig
lieferbar und kompakter
als der Paralleltyp 1200.
Im Bild der 1202 Kombi
von 1961. Felicia-

mungslustiger Brummer, in seiner rusti-
kalen Akustik erinnert er an die kernigen
Volvo B 18- und B 20-Motoren im Ama-
zon und P 142 bis 145. Die Lenkradschal-
tung arbeitet leichtgingig und verblif-
fend exakt im iiblichen H-Schema. Un-
gewdhnlich ist der hohe Widerstand
zwischen den Schaltebenen eins-zwei
und drei. Laut und unsynchronisiert
larmt der erste Gang, schnell in den ver-
s6hnenden zweiten, der dritte ist ausge-
sprochen zugkriftig und bei der Felicia
gar nicht so kurz wie im Test moniert.
Der stirkere Super-Motor verfiigt auch
uber eine lingere Gesamtubersetzung,
Dauertempo 130 ist kein Problem mehr.

Die Auflenwelt reagiert begeistert auf
das frohlich-blaue Cabriolet mit dem
markanten Chromgrill. Die niedlichen
Lanzetten tber den vorderen Radaus-
schnitten verleihen thm einen Hauch von
SL, und die grofie Panoramascheibe hat
Stil. Doch die imitierten Speichenfelgen
mit Zentralverschluss erinnern an den
Talmi-Look halbstarker Mopeds.

Im Cockpit geht es nostalgisch heime-
lig zu — Lenkrad, Schalthebelknauf und
Schalter tragen das gemiutliche Elfen-
bein-Biedermeier der Nierentisch-Ara,
die nicht nur in Gelsenkirchen, sondern
offenbar auch in Prag und Pilsen zuhause
war. Das Instrumentenbrett wiederum
ist von wohltuender Sachlichkeit. Es er-
innert an die Braun Radio- und Phono-
Entwiirfe von Dieter Rams, denen man
bei aller Funktionalitit immer auch et-
was Zeittypisches nachsagen kann.

Die Felicia ist kein grofies Auto. Den-
noch offeriert sie den Vornsitzenden er-

1952: Skoda 1200 (Typ 955, erster Nachkriegs-
Skoda der Mittelklasse mit Ponton-Karosserie.
1955: Debiit des Skoda 440 (Typ 970),
Prototyp-Name, Spartak”. Octavia-Vorlaufer

+ mit 1089 am?, 40 PS, Konzeption wie 1200.
Jetzt 1201 mit mehr Leistung, 45 statt 36 PS.

1957: Skoda 445 (1221 cm’, 45 PS) und 450
1089 ca’, 50 PS) erweitern das Programm,
Premiere des 450-Roadster, Typ 984.

1959: Neue Bezeichnungen Octavia und Felicia
(Roadster), jetzt Typ 994. Der 445 heiBt nun
(ctavia Super. 1960 folgt die Octavia TS (50 PS).
19671: Neues Interieur fiir Octavia und Felicia,
Heckflossendesign, Felicia Super und Octavia TS
mit 1221 am’, 55 PS, zusatzlich Octavia-Kombi.
1964: Ende der Reihe, Octavia-Kombi bis 1971.
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Aufgesetzte Riicklichter in Heckflossenform bekam die Felicia erst 1961. Die schlichte Variante harmoniert besser mit der unaufdringlichen Hecigestaimung

freuliche Platzverhiltnisse, etwa wie im
MGB Roadster. Hinten allerdings wird es
eng, nur Kinder kénnen auf den hitbsch
gepolsterten Fondsitzen Platz nehmen.
Der Kifer-Radstand von 2,40 Meter
schafft eben keine Raumwunder, zumal
der Raum fiir die Kapuze, eine Art of-
fener Verdeckkasten, dem hinteren Abteil
verloren geht.

Spiter, ab 1961, bekommen Felicia
und Octavia neue Riickleuchten in mo-
discher Heckflossenform. Und die Felicia
darf sich jetzt Super nennen — mit Kniip-
pelschaltung, neuem Instrumentenbrett
und hoher verdichtetem Motor.

Skoda Felicia, Typ 994, Baujahr 1960

Die Felicia rollt recht komfortabel
ab, das liegt vor allem an ihren schmalen
15-Zoll-Ridern und den modernen Te-
leskopstofidampfern. Die Vorderachse ist
jedoch ziemlich hart abgestimmt — Tribut
an das rustikale Strafiennetz der funf-
ziger Jahre. Temperamentvoll zieht der
Wagen die Bergstrafen hinauf, 55 PS fur
eine Tonne Gewicht inklusive Besatzung
sind keine so schlechte Relation. Auch im
heutigen Landstraflenverkehr lasst sich
mit der Felicia gut mitschwimmen.

Premiere feierte sie schon 1957. Da-
mals hief} sie noch 450 Roadster, ab 1959
bekam sie passend zur neuen Octavia

den schonen Namen Felicia. D=
heute fullt sie die Nische des erscha
lichen Familiencabriolets.

15000 Euro sind nicht viel far
alltagstaugliches und in jeder Hins
gentigsames Funfziger-Jahre 3
Ein Isabella Coupé kostet das
und ist noch nicht einmal offen.

Wer sich mit der Felicia schwert
weil sie hier zu Lande ein Exor -
sie einmal fahren. Denn Lieb
kanntlich durch den Wagen.

Alf Cremers
: Lena Barthelmess

Motor: Wassergekiihlter Vierzylinder in
Reihe, Zylinderblock aus Aluminium,
nasse Grauguss-Laufbuchsen,
Zylinderkopf aus Grauguss,

dreifach gelagerte Kurbelwelle,
seitliche Nockenwelle iber Dreifach-
Rollenkette angetrieben, hangende,
paraliele Ventile Gber Stoffstangen und
Kipphebel betatigt, Hubraum 1221 an’,

Bohrung x Hub 72 x 75 mm, Leistung 55 PS
bei 5750/min, maximales Dehmoment
74,5 Nm bei 3500/min, Verdichtung 8,4: 1,

Nebenstrom-Offilter, zwei Fallstromvergaser
Jikov 32 SOP, 12-Volt-Aniage

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb,
Einscheiben-Trockenkupplung, Viergang-
Vollsynchrongetnebe mit Lenkradschaltng

Karosserie und Fahrwerk: Offene
Ganzstahlkarosserie mit Zentralrohrrahmen
verschraubt, vor Einzelradaufhangung an
Trapez-Dreiecksquerlenkern, Schrauben

federn, Stabilisator, hinten Pendelachse mit

obenliegender, progressiver Querblattfeder.

TeleskopstoBdampfer und Trommelbremsen

rundum, Spindellenkung, Rader 41 x 15,
Reifen 5.50/6.00 - 15 oder 155/165x 380X

e

MaBe und Gewicht: Ling=
Breite 1600 mm, Hohe 1380 me,
2400 mm, Gewicht 900 kg, Tank 32
Fahrleistungen und Verbrawch:
Spitze 140 km/h, 0 bis 100 km/& =
Verbrauch 8,5 bis 10,0 Liter auf 100
Felicia Super 1957 bis 1964 1583/



KAUFBERATUNG SKODA 440, 445, 450, OCTAVIA, FELICIA (1955-1964)

Die Octavia ist ein knorriger 50er-Jahre-Oldtimer mit giinstigen Unterhaltskosten. Die offene
Felicia ist nur etwas kaprizioser, jedoch deutlich teurer. Beide Skoda-Modelle leiden vor allem
unter improvisierten Karosserie-Reparaturen und Restaurierungen. Die Technik ist beherrschbar.

Yok % %k o Alltagstauglichkeit
%%k % %k # Ersatzteillage

%% % % 7 Reparaturfreundlichkeit k3 7 7 7/ Verfiigbarkeit
% # 7 Unterhaltskosten

Y% 77 Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Gute Blechqualitdt, wenig Hohlraume und groBziigig dimensionierte Blechstarken sorgen
dafilr, dass die Octavia- und Felicia-Modelle dem Rost weit besser standhalten als ihre
Heckmotor-Nachfolger mit dem Kiirzel MB 1000. Trotzdem haben beide ihre speziellen
Schwachstellen. Die verschweiBten Vorderkotfliigel rosten gern tiber den Scheinwer-
fertdpfen und entlang der A-Saule. Die A-Saulen selbst faulen schon mal am unteren
Ende durch, auch die flachen Schweller erwischt es vorzugsweise an ihren Enden.

Der Zentralrohrrahmen besitzt unter der Fahrgastzelle zwei Ausleger auf jeder Seite,
die in Form von Langstragern die Karosserie aufnehmen. Trager und Befestigungs-
punkte rosten mit Vorliebe durch, ebenso die verstarkten Aufnahmen der Vorder-
sitze. Das gravierendste Karosserieproblem bei der Felicia sind jedach stark unterschied-
liche Spaltmafe als Folge unsachgemaler Karosseriereparaturen. , Selbst wenn die
SpaltmaRe einigermaBen stimmen, sind die Karosserien oft nicht maB3haltig, sondemn
krumm und regelrecht nach unten durchgesackt”, klagt Jens Herkommer, der Spezialist
fiir klassische Skoda aus dem sachsischen Schwarzenberg.

Er rit deshalb zu Raritaten im unrestaurierten Originalzustand, ob gut oder schlecht,
oder zu pingeligem Sachversténdigenrat beim Einkauf. Sonst erwischt es die rundliche
Karosserie von Octavia und Felicia gelegentlich an den Tiirbdden, den Endspitzen und
den Bodenblechen im Kofferraumbereich. Auch die Innenausstattung speziell des
Cabriolets halt keine 50 Jahre, aber es gibt inzwischen authentische Nachfertigungen.

A ECHNIK-CHECK

Die kopfgesteuerten, dreifach gelagerten Octavia/Felicia-Motoren mit 1098 und 1221 Kubik
sind robust, drehzahlfest und vertragen hohe Laufleistungen. Die nassen Grauguss-Lauf-
hiichsen lassen sich problemlos austauschen. Trotzdem empfiehit Herkommer bei
einer Motoriiberholung die Umriistung der Hauptlager auf moderne Dreistoff-
Lagerschalen und den Einbau moderner Wellendichtringe. Das typische Bliuen ver-
hindern die Ventilschaftdichtungen des VW Golf I1. Skoda hat einen weniger effek-
tiven Nebenstromalfilter vorgesehen. Der Umbau auf einen Hauptstromfilterist die
bessere Losung. Leichtes Tuning wie scharfere Nockenwelle, hhere Verdichtung
und groBere Ventile vertragt der Motor problemlos.

Die ungeteilte Kardanwelle
neigt zu Schwingungen im Zen-

tralrohr. Schiebestiicke

mit neuen SAE-

Kreuzgelenken

mildern dies. Eine
Tellerfederkupp-
I/ lung sorgt fiir ruck-
¢ freies Anfahren und
dichtet besser ab. Bei
der Elektrik gilt: Plus an Masse.

Octavia-Fahrwerk mit moderner
Querlenker-Vorderachse

PREISE

Bei Einfiihrung 1959 (Skoda Felicia) ..................

6650 Mark
Bei Produktionsende 1964 (Skoda Felicia Super)..

7020 Mark

Substanziell gute Skoda Felicia mit vorbildlichen Fahreigenschaften werden mittlerweile
fiir 15,000 Furo gehandelt. Auch das Ost-West-Gefalle verringert sich, die Felicia hat
inzwischen auch in den alten Bundeslandern einen festen Liebhaberkreis erobert.
Anders sieht es bei Octavia nebst Vorgingern aus. Die urige tschechische Limousine
miit dem herben Charme eines Volvo Amazon ist selbst in tadellosem Zustand fiir weniger
als die Halfte des beliehten Schweden-Klassikers zu haben. Sie bleibt auch eher Haus-
mannskost i Osten, hier zu Lande gilt die Octavia noch als preiswerter Geheimitipp fiir
diejenigen, die einen 50er-Jahre-Oldtimer zum Schnappchenpreis erwerben wollen.

www.motor-klassik.de

Wertin gutem Zustand (Note 2), Skoda Felicia Super, Baujahr 1961 bis 1964

‘2008: 17{000 EuroJ

oo 1995: 9000 Euro
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1990: 7500 Euro | | | | | EECE

SCHWACHPUNKTE

Kl VerschweiBte Vorderkotfliigel
H Schweller und A-Séule

El Rahmenausleger

3 Karosserie-Anschraubpunkte
H SpaltmaBe und MaBhaltigkeit
I3 Radiufe und Endspitzen

Kurbelwellenlager

E3 Ventilfiihrungen

E] Gelenke der Kardanwelle
Fahrwerksbuchsen
Kurbelwellendichtung
Kupplung

Octavia-Vorganger 440 von 1953
mit vorderer Querblattfeder

ERSATZTEILE

Die Teile-Situation fiir die Felicia ist entspannt und unprablematisch. s gibt zahlreiche
Nachfertigungen fiir Karosserie- und Interieurparts. Auch Reparaturbleche und Zierteile
werden reichlich angeboten. Mit kleinen Einschrankungen gilt das auch filr die Octavia und
ihre Vorganger. Die technische Seite profitiert von der langen Bauzeit des Octavia-Kombi —
jmmerhin bis 1971 —, und des verwandten Kombis 1203, bis 1973.

Dessen geteilte Kardanwelle dsst sich beispielsweise zwecks Optimierung anpassen.
Selbst eine Getriebeiibersetzung fiir hoheres Tempo bei niedrigerer Drehzahl, die den
typischen Octavia-Drehzahlsprung vom Dritten auf den Vierten vermeidet, ist so realisierbar.

SPEZIALISTEN

Auto Herkommer, Jens Herkommer, Kiz-Service und Restaurierungswerkstatt,
Crandorfer StraBe 49, 08340 Schwarzenberg, Tel. 037 74/2 50 60

Skoda Veteranenteile, Modelle von 1946 bis 1989, Ersatzteildienst J. Rath,
HeidelandstraBe 29, 12589 Berlin-Rahnsdorf, Tel. 0 30/65 48 98 30 www.skodateile.de

CLUBS

Skoda Oldtimer IG Deutschland, Rudi Maas, HauptstraBe 91,

61267 Neu-Anspach, Tel. 06081/7275, Fax 955594, www.skoda-oldtimerdub.de
Skoda Cabrio-Freunde, (auch Coupés bis Rapid), Winfried Loddo,
Dormettinger StraBe 13, 72356 Dautmergen, Telefon 074 27/9153972
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